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Van de redactie

Op zoek naar het verre verleden van Markelo. Hier mee bezig worden we
geconfronteerd met een rijke verscheidenheid aan archiefbronnen, die een
beeld oproepen van de “grote geschiedenis™ zoals die ter plaatse wordt
ervaren.

Deze woorden schreven wij in het eerste nummer van Marclo’s Chrony-
ke, uitgevoerd in AS formaat, dat in oktober 1998 het levenslicht zag.
Sindsdien hebben we (tot 2013) elk jaar twee nummers uitgegeven in dit
formaat, waarna we zijn overgestapt op de uitgave in A4 formaat. Talrij-
ke artikelen over de geschiedenis van Markelo zijn de revue gepasseerd.
De uitvoering, wat foto’s betreft, was altijd in zwart/wit omdat er in het
verleden geen kleurenfoto’s werden gemaakt. Nu kleurendruk praktisch
geen extra kosten met zich mee brengt, is dit het eerste nummer dat in
kleurendruk wordt uitgebracht.

Veel is er geschreven over de 2° Wereldoorlog. Ook wij hebben in ver-
schillende van onze nummers daar aandacht aan besteed en dan toege-
spitst op Markelo. Omdat er zo nu en dan nog nieuwe feiten naar voren
komen, is vorig jaar besloten om een en ander te bundelen en in boek-
vorm uit te geven. Van dit boek “Markelo in de Tweede Wereldoorlog™ is
het eerste exemplaar in november 2016 uitgereikt aan onze burgemeester.

In de serie “Dorpsuitbreiding” wordt in deel 7 aandacht besteed aan de
aanleg en uitbreiding van de wijk Anholtskamp. Straten en wegen raken
langzamerhand overvol met auto’s. Een reden om de geschiedenis en de
opkomst van de auto nader te belichten. Nu de kerken het financieel
steeds moeilijker krijgen is in dit nummer aandacht besteed aan de ge-
schiedenis van de Martinuskerk in Markelo. Ook treft u een artikel over
de oprichting in 1941 van de muziekband *DoBla’ aan.

Trouwe medewerker

Helaas heeft de Stichting Heemkunde Markelo afge-
lopen najaar onverwacht voorgoed afscheid moeten
nemen van onze trouwe medewerker Johan Kolk-
man. Naast redactielid van dit blad was Johan de
man die een grote voortrekkersrol vervulde bij het
tot stand komen van de boeken De Marke van He-
rike en de Marke van Elsen. Ruim tien jaar van zijn
vrije tijd heeft hij hier aan besteed. Nauwkeurig als
hij was werd de geschiedenis van deze marken tot
de laatste letter uitgezocht. Na de uitgave van het
laatste boek was hij al weer begonnen met het boek
De Marke van Kerspel-Goor. Helaas heeft het nood-
lot bepaald dat hij deze taak niet af mocht maken.
We missen Johan.
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Na de Tweede Wereldoorlog heeft de
Nederlandse samenleving vele
veranderingen meegemaakt, vooral op

religieus gebied. Enerzijds door afname
van het kerkbezoek en het
lidmaatschap van een christelijke
kerkgemeenschap, anderzijds door de
opkomst van nieuwe religies. Deze

Kerk

Hoe anders was dit vroeger, hoe
veel strijd er is geleverd om een kerk
te mogen bouwen en te
behouden, hoe men werd
gedwongen om een andere religie
te aanvaarden. Zo is het ook de
Martinus Kerk in Markelo vergaan.
Aan de hand van de archieven
hebben we getracht in
onderstaand artikel in grote lijnen
de geschiedenis van de Markelose
kerk weer te geven. Voor de
toekomstige generatie ligt de taak
om de kerk in Markelo te
behouden.

Onderdrukking en kerstening

De bewoners van Twente werden tot omstreeks
765-770 nog tot de heidenen gerekend zodat
het bijna zeker is dat er voor die tijd in
Markelo geen kerk heeft gestaan. In het jaar
768 wordt Karel de Grote, samen met zijn
broer, koning van het Frankische rijk.

In datzelfde jaar trekt de uit Engeland
atkomstige missionaris Lebuinus de [Jssel
over. Hij is waarschijnlijk de stichter van de

Martinus

De

eerste kerk te Deventer. Pas nadat Lebuinus
vanuit Deventer zijn bekeringswerk in
Overijssel begon is er, althans op papier,
sprake van christendom in Salland en Twente.

In 772 begint Karel de Grote zijn machts-
gebied uit te breiden en onderwerpt de Friezen
in Oosterlauwers Friesland (het gebied ten
oosten van het riviertje ‘Lauwers’; ongeveer de
huidige provincie Groningen en Drenthe) waarna
hij een lange strijd gaat voeren tegen de
Saksen.

De kerstening van de Saksische heidenen
verloopt zeker niet zonder slag of stoot. Zo
wordt de kerk die Lebuinus in Deventer laat
verrijzen tussen 770 en 780 tot tweemaal toe
vernield door groepen heidenen. De definitieve
onderwerping van de Saksen door Karel de
Grote gebeurt in 777. De Franken kerstenen de
Saksen met veel geweld. Ze worden
gedwongen om tot het christelijk geloof over te
gaan.

Karel de Grote wilde dat alle Saksen christen
werden, en voelde zich daarom genoodzaakt
oorlogen te voeren. Een verklaring voor het
gedrag van Karel zou kunnen zijn dat hij het
niet kon verdragen dat zijn onderdanen niet
hetzeltde geloof hadden, terwijl hij zijn macht
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als door God gegeven beschouwde. De
opvatting dat godsdienstig geloof een
persoonlijke levenskeuze is, paste niet in deze
zienswijze. Hij liet iedereen vermoorden die
weigerde gedoopt te worden, viees at in de
vastentijd, een dode of een heks verbrandde.

Hoewel op het beoefenen van heidense
rituelen de doodstraf stond, bleef het nieuwe
opgelegde christelijke geloof toch nog ruim-
schoots doorspekt met oude heidense
gebruiken. Zo vormen paasvuren en 0ogst-
feesten nog steeds prominente overblijfselen

waren het doorgaans zendelingen of de
lokale adel die het initiatief namen tot de
bouw van een kerk. Het feit dat de bisschop
tijdens zijn visitatiereizen in het Twentse
land zitting hield op de Markeloseberg geeft
natuurlijk geen zekerheid over het exacte
bouwjaar van de Markelose kerk, maar
algemeen wordt aangenomen dat deze al
omstreeks het jaar 800 gebouwd moet zijn.
Men gaat er vanuit dat Deventer, Markelo en
Oldenzaal tot de oudste kerkelijke centra in
deze omgeving behoren. De Markelose kerk

‘Lebuinus op den landdag der Saksers’
Klaarblijkelijk was er veel overredingskracht nodig om ‘de Saksers’ te bekeren.

uit dit vroege verleden.

De steun van de Saksische adel voor de
verbreiding van het christendom door
Lebuinus en diens medewerker Marcellinus
(Marcellis) resulteerde er uiteindelijk in dat
het kerkelijk gezag van het bisdom Utrecht
zich uitstrekte tot over de IJssel.

Was er eenmaal sprake van een parochie, dan

bestond in ieder geval voor 1224, omdat de
eerste schriftelijke vermelding uit dat jaar
stamt. VOor dat jaar besloeg de parochie de
buurtschappen Markelo, Stokkum/
Beusbergen, Herike en Diepenheim. Uit een
oorkonde van 1224 valt op te maken dat
Diepenheim vanaf dat jaar werd losgemaakt
van Markelo en daarmee een zelfstandige
parochie werd.
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Afscheiding

De oorkonde is gedateerd 29 december:

Anno MCCXXIIII, des Sondachs nae
Kerstmisse. De bisschop van Utrecht Otto von
Lippe verklaart in de oorkonde dat hij op
verzoek van zijn naamgenoot Otto, graaf van
Diepenheim en diens echtgenote, wegens de

Pentekening van de oude kerk

moerassige bodemgesteldheid tussen Markelo
en Diepenheim, laatstgenoemde plaats heeft
atgescheiden van de parochie Markelo.

De parochiekerk Diepenheim ontvangt de
rechten van doop, biecht en begrafenis en zal
bestaan uit de grondgebieden van kasteel
Diepenheim en het huis Donckeloe, met als
grens, de lijn tussen de erven Westertlier-
Hogelaer-Ageslaer-de Watermolle-Donckeloe.
Otto (graaf van Dahlen en heer van
Diepenheim) verplicht zich tot een rente van 6
mud rogge uit het erf Wolberinck in Stockum
waarmee aan hem en zijn nakomelingen het
collatierecht (het recht om kerkelijke functies
te vergeven) sal toekomen, mits een aan te
stellen pastoor (plebaan) telkens aan de
aartsdiaken zal worden voorgedragen.

Daarna vervolgt de oorkonde onder andere met
een beschrijving van de verdeling der
opbrengsten tussen de pastoors van
Diepenheim en Markelo. De hieruit

voortvloeiende financiéle banden bleven
eeuwenlang bestaan. Nog in het midden van de
19e eeuw rustte er op diverse Diepenheimse
boerenerven de plicht om in de vorm van
miskoren (Miskoorn of miskoren was een
Jjaarlijkse afdracht van graan waarmee in het
onderhoud van pastoor of predikant en de koster
werd voorzien) en tienden (Een tiende (tiendrecht
en tiendenrecht) is een vorm van winstbelasting,
waarbij men een deel van de opbrengst dient te
betalen) bij te dragen aan het inkomen van de
Markelose predikant en koster. Tot die tijd was
het niet ongebruikelijk dat de pastoor middels
lichamelijke arbeid voor tenminste een deel
van zijn inkomen zorgde. Soms waren de
pastoors beter thuis in het boerenbedrijf dan
dat ze kennis hadden van het Latijn. Het kwam
zelfs voor dat ze amper konden lezen en
schrijven. Belangrijkste bron van inkomsten,
zowel voor de kerk als voor de predikant,
vormden lange tijd de pachtopbrengsten uit
landerijen en boerderijen.

Uit de kroniek van Huis Diepenheim valt op
te maken dat men ten tijde van boven-
genoemde akte zeer te spreken was over de
toenmalige Markelose priester Everhardus.
Het was volgens de kroniek een man " van
subtijlen verstande, een goed scribent
[schrijver] en liethebber der boeken".

Gedaanteverwisselingen

De Markelose kerk heeft in de loop der tijd
de nodige gedaanteverwisselingen onder-

De eerste steen, gelegd in 1840, van de herbouwde kerk.
Deze steen zit aan de kant van de supermarkt en hoog,
bijna tot aan de onderkant van de dakgoot
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gaan. Het kerkgebouw zoals het er nu staat is
op 29 augustus 1841 ingewijd door Dominee
Stroink. Met de bouw ervan was het jaar
ervoor begonnen door aannemer Eikenaar uit
Raalte, die daar zestienduizend gulden voor
in rekening bracht.

Voér die tijd stond er op dezelfde plaats een
kerkgebouw dat vanuit architectonisch
oogpunt op z’n minst ongewoon genoemd
kan worden. Het bestond namelijk, naast een
kerktoren, uit twee totaal verschillende
delen. Het westelijke, tegen de toren
gebouwde deel, de zogenaamde “oole
kaarke”, was een laag gebouw met een
eenvoudige planken zolder. Het andere,

Kerk en toren in 1950.

nieuwere deel, richting Grotestraat, werd de
nieuwe kaarke genoemd. Dit was niet alleen
hoger maar ook geheel overwelfd.

De oude kerk zou van oorsprong stammen
uit de periode voor 1200 en was gewijd aan
de Heilige Martinus.

Het nieuwere deel werd waarschijnlijk
gebouwd in het midden van de vijftiende
eeuw. Omdat Markelo in 1457 grotendeels is
afgebrand, ligt het voor de hand aan te
nemen dat bij die brand ook de kerk de
nodige schade heeft opgelopen, waarna ze
voor een deel opnieuw gebouwd moest
worden. De huidige kerktoren stamt
eveneens uit die tijd.

Hoog bezoek

Kort na het uitbreken van de Tachtigjarige
Oorlog (1568-1648) maakte de bisschop van
Deventer, Aegidius de Monte in opdracht
van Alva een visitatiereis door zijn bisdom.
Markelo was al van oudsher bekend met
bisschoppelijk bezoek; in de tijd dat
bisschoppen zich persoonlijk bemoeiden met
rechtspraak en bestuur hielden zij regelmatig
zitting op de Markeloseberg. Ook later, toen
de macht van de adel toenam bleef nog lange
tijd de traditie bestaan dat nieuwe
bisschoppen werden ingehuldigd op de
Markeloseberg. Uit het visitatiebezoek van
Aegidius valt op te maken dat zijn rondreis
hem in 1571 in Markelo bracht. Hij werd er
ontvangen door pastoor Gerardus Schelinck
en de kapelaans Henricus Korten en
Everhardus Splinter. Hermannus Visser
bleek te fungeren als koster en als opzieners
werden genoemd Lambert Rossinck,
Lambert Bruijtgen en Arend Duyking.

Reformatie

Niet lang na dat bezoek van de bisschop was
het voor een groot deel gedaan met het
roomse geloof en de Spaanse overheersing in
de Nederlanden. In 1580 kozen Ridderschap
en Steden van Overijssel voor de Staatse
(protestantse) kant.

Overigens namen de gelovigen het in de
praktijk niet zo nauw met de overgang naar
de nieuwe zielszorg. Het was de classis dan
ook een doorn in het oog dat veel
Twentenaren op bedevaart bleven gaan naar
de zogenaamde heilige bloedkapel op De
Hulpe in Markelo. Bovendien waren de
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Spanjaarden erin geslaagd met de
herovering van Oldenzaal in 1605 een
soort bruggenhoofd te slaan waarmee
verloren geloofsterrein terug werd
gewonnen. In een poging het roomse
gevaar te keren benoemde de Deventer
classis in 1612 predikanten in zowel
Delden, Goor als Markelo.

Het einde van de Tachtigjarige Oorlog in
1648 betekende formeel ook het einde
van het katholicisme in de noordelijke
Nederlanden. Frappant is dat, als vanaf
de Franse tijd (1795) de vrijheid van
godsdienst zijn intrede doet, de
uiteindelijke scheidslijn tussen het
hervormde geloof en het katholicisme
vlak ten oosten van Markelo en Goor
blijkt te liggen.

Grote brand

In de zomer van 1730 werd Markelo,
evenals in 1457, geteisterd door brand.
Ditmaal raakte vooral de kerktoren zwaar
beschadigd. Niet alleen het houtwerk en
het bovenste deel van haar muren vielen
ten prooi aan de vlammen, ook de
klokken uit de toren kwamen naar
beneden en raakten onherstelbaar
beschadigd. Verder liep ook het tegen de
zuidzijde van de kerk aangebouwde
schooltje schade op. School is een nogal
flatteuze benaming voor iets wat weinig
meer was dan een afdak van 6 bij 12
meter. Toch heeft het tot 1827 dienst
gedaan; toen werd het afgebroken en
vervangen door een nieuwe school achter
het huidige Tweewieler-centrum.

De schade bleef echter ook ditmaal niet
beperkt tot de kerk; maar liefst twintig
huizen en zes schuren gingen eveneens
in vlammen op. Het inferno van 1730
moet diepe sporen hebben achtergelaten
in Markelo; alleen al het herstel van de
schade aan de kerk liet door geldgebrek
jaren op zich wachten. Het benodigde
geld was voor de zwaar getroffen
inwoners bij lange na niet op te brengen.
Vandaar dat het kerkbestuur een paar

maanden na de brand haar toevlucht nam tot een
‘Smeeckschrift’.

Smeeckschrift
Den 31 July 1730

Edelmogende Heeren Ridderschap en Steden de
Staeten der Provintie van Overejjssel Vaeders
des Vaederlands ende Voetster Heeren van
Godts Kercke.

Mijne Heeren,

De Kerckenraed van Marckelo versoeckt verloft
om met dit haer Smeeckschrift te mogen
naederen tot de tafel van U Edelmogende en
voor U EdelMogende open te leggen dien
Swaeren Ramp die onse Kerckdorp Marckelo op
den 26 Jul. deeses jaers 1730 getroffen heeft
door een onverhoopte hevige Brand, waerdoor in
een korte tijd niet alleen ten eenenmael
verslonden sijn twintig huisen en ses schuiren,
sonder dat die Ongeluckige ijets van
aengelegentheyt uyt haere huisen hebben kunnen
bergen, Maer waerdoor oock Kerck en School
veel sijn beschaedigt, ende de Toorn geheel aff
en uytgebrand is, soo dat oock de Klocken mede
sijn tenedergestort, in stucken gevallen, ende ten
eenenmael onbruickbaer gemaeckt.

Dewijl nu onse Gemeente niet in staet is om dien
Schaede aen Kerck, Toorn, School, en Klocken
veroorsaeckt wederom te herstellen, off oock
1jets van Consideratie [=inschikkelijkheid] zoe te
brengen tot soulaes [=dragelijk maken] van die
ongeluckige, die door dien brand haere Huisen
en welvaeren verloren hebben, soo vinden wij
ons ten uijttersten genootperst in deesen
dringenden nood, onse toevlugt te nemen tot U
EdelM. met onderdaenigst versoeck dat U
EdelM. als vindende hier het Regte voorwerp
van waere Barmbhertigheijt, haere Herten en
Handen gelieven t'ontsluiten, en, volgens haere
gewoone Goedheijt, middelen te beracmen, waer
door wij in onsen Nood ondersteunt mogen
worden, en die geleden schaede merckelijk
gerepareert ende vergoedet. t Welck doende
sullen Uw EdelMogende een werck van
Barmhertigherjt, doen, het welck Gode ten
Hoogsten sal aengenaem sijn, en gensins
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onbeloond sal blijven.

Sam. Sertorius, Pastor Willem Welmers als
olderijnck, Jan ten Heckhuis als olderinck, Jan
Dickiink als ouderlijnck, Wolter Snellijnk als
diajaeken en Egbert Roesijnck als diaken.

De opbrengst van dit Smeeckschrift bedroeg slechts
driehonderd gulden in de vorm van toezeggingen;
ruimschoots onvoldoende voor het herstel. Het lijkt
erop dat al deze rampspoed resulteerde in een alles
overheersende, berustende verslagenheid, want het
duurde vervolgens zes jaar voordat men weer
schriftelijk durfde aan te kloppen bij deze potentiéle
geldschieters. Ditmaal met het verzoek om de
markegrond te laten verkopen en met de opbrengst
hiervan de toren en kerkklokken te vernieuwen.

Grondverkoop

Den 4 July 1737

Edele Mogende Heeren Mijn Heeren Ridderschap
en Steden, de Staten van Overijssel.

Vertonen met het uitterste respect, die ingesetenen
van drie Boerschappen, als Markel, Stockem en
Herke en Dorp Diepenheym alle behoorende zijnde
onder die karke van Markelo hoe dat op des 26
Julius 1730 tot Markelo het houdwerk van den
tooren aldaar te groonde toe is afgebrant waar door
die klocken, en het klockenslag, alle te samen, te
niete sijn gegaan of dan gebroocken, soo dat wij
van den tijd af; dat nu soo na bij seven jaar geleden
1s dat men sonder geluijt des sondages, te karken
heeft moeten gaan omme Godes woort te hooren
soo dat die veere af gelegene niet op bequame tijd
te karke heeft kunnen komen, den eenen kome te
vrog en den anderen te laate, omme dat niet en is,
daar op tijd na kan gereguleert worden, en verders
soo heeft men die Dooden ten karckhoove moeten
brengen, sonder eenig geluijt, dat anders op alle
plaasen gebruijkelijck is, geluijt te worden, wanneer
een Doode ten karckhoove gebracht worde.

Enz.

Of men deze constructie zelf bedacht had, dan wel
ingefluisterd had gekregen door de * Edele Mogende
Heeren' is niet na te gaan. Feit is wel, zo blijkt uit
de kerkelijke archiefstukken, dat er door dit
schrijven ineens schot in de zaak kwam. Al een

maand na deze brief zijn de Heeren
bereid gevonden de voor de reparatie
benodigde gelden voor te schieten.

Aanbesteding

Anno 1737, 17 Augustus zijn de
Goetheeren van Markel, Stockum en
het Dorp Diepenheim zoo verre onder
de kerke van Markel behoort op de
convocatie van den Heere Drost van
Twente, hiertoe door de Ridderschap
en Steden gelast, bijnnen de Kerke van
Markel vergadert geweest; als wanneer
goetgevonden is na lectieve
[voorlezing] der Acte van convocatie
tenderende[bedoelde] fen einde door de
samentlijke Goetheeren proquotie
[vooraandeel] de toren van de Markelse

Eén van de twaalf glas-in-lood ramen.

Kerke met den eersten mogte worden
in behoorlijke forme herstelt, de
reparatie te demanderen
[toevertrouwen] aen die zelve Heeren
wel daartoe bereits in het jaar 1731
zijn gecommiteett [toevertrouwd]
geweest met naemen uit Markel de
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Heer van Stoevelaer en Jordens (Deventer),
uit Stockum de Heer van 't Weldam en uit
het dorp Diepenheim de Heer
Landrentmeester, zullende de zelve op den
20 naastkomende wederom bij malkanderen
komen om de conditien en voorwaarden
nader te reguliren [regelen] en den tijt der
aanbestedinge te fixeren [vast te stellen]...
Enz.

Om de voorgeschoten bedragen te kunnen
terugbetalen moesten de marken Stokkum en
Markelo vanaf 1750 overgaan tot de verkoop
van gemeenschappelijke markegrond. Over
het algemeen verkocht men di¢ grond die de
boeren in de loop der tijd reeds clandestien in
gebruik hadden genomen. Daarnaast moesten
ook de boeren die een nieuw boerderijtje op
de markegrond hadden laten verrijzen nu
achteraf een aankoopbedrag voor de in
gebruik genomen grond betalen.

Uiteindelijk heeft men er bij de weder-
opbouw van de kerktoren voor gekozen om
het bovenste deel van de muren af te breken.
Op de zo ontstane lagere toren werd een
nieuwe spits gezet. Al met al liep hierdoor de
totale hoogte van de toren terug van 25 naar
18 meter.

Stormschade

Ruim 100 jaar na de hiervoor beschreven
brand, werd Markelo opnieuw zwaar
getroffen, ditmaal door een storm. Bij deze
novemberstorm van 1836 raakte de kerk
vrijwel onherstelbaar beschadigd. Niet alleen
waren alle pannen eraf gewaaid en alle ruiten
gesneuveld, ook de muren vertoonden zorg-
wekkend grote scheuren. Blijkbaar was het
geheel zo bouwvallig geworden dat men het
niet verantwoord achtte er nog diensten te
houden. Deze werden nu noodgedwongen in
de school, die kort daarvoor, in 1827,
gebouwd was, gehouden. Dit is men blijven
doen tot de nieuwbouw van de kerk in 1841
gereed was.

Afgaande op een in het gemeentearchief
gevonden schade-inventarisatie, moet de

storm van 29 november 1836 er één van
orkaankracht geweest zijn. Honderdvijftig
inwoners meldden schade te hebben geleden.
De schade was even aanzienlijk als
uiteenlopend.

Er waren huizen ingestort, vele muren en
schoorstenen ontzet geraakt, duizenden
dakpannen afgewaaid en honderden bomen
ontworteld. De schade-inventarisatie maakt
melding van:
- Ingestort: 12 huizen, 12 schuren,
10 schapen- schotten en 2 hooibergen,
- Zwaar beschadigd: 87 huizen, schuren en
bergingen, 1 molen en 1 kerk,
- Omgewaaide bomen: 40 vruchtbomen, eiken,
dennen, populieren en wilgenbomen,
- Verongelukt vee: 1 schaap.

Fondsenverwerving

Opnieuw moest men proberen voldoende
financi€le middelen voor de nieuwbouw van
de kerk bijeen te brengen. Het kerkbestuur
klopte hiervoor aan bij de marken Markelo,
Stokkum en Herike. De marke Markelo was
direct bereid een flinke bijdrage van 1.500
gulden te leveren. Vanuit de marken
Stokkum en Herike bleek men in eerste
instantie veel minder vrijgevig. Niet zo
verwonderlijk als men bedenkt dat de marke
Markelo in die tijd werd bestuurd door
ingezetenen die tevens kerkvoogd waren.
Stokkum en Herike daarentegen werden toen
bestuurd door de baron van Twickel in diens
hoedanigheid van erfmarkerichter. Pas toen
de inwoners van Stokkum en Herike zich
met een verzoekschrift tot Twickel hadden
gewend, werd er een bijdrage gegeven van
800 gulden.

Relatief gezien waren dit echter geringe
bedragen als men ze bijvoorbeeld vergelijkt
met de 4.000 gulden die de synode bijdroeg
en de opbrengst uit verkoop van bezittingen,
zoals de bomen rond de Pastorie —goed voor
410 gulden— en boerderij Kerkemeyer in de
Achterhoek die 4.300 gulden opbracht.

Bovendien ontving men een flinke subsidie
van de rijks- en provinciale overheid ten
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bedrage van 5.650 gulden. Zulke overheids-
subsidies werden destijds verstrekt als het
ontwerp ter goedkeuring werd voorgelegd
aan de Koning, i.c. het ministerie van
waterstaat. Aangezien waterstaat voor de
nieuw te bouwen kerk zelf bestek en teke-
ning maakte, was men bij voorbaat verze-
kerd van deze bijdrage. Dit was overigens
een heel gangbaar verschijnsel, reden
waarom men dit soort kerken ook wel
waterstaatskerken is gaan noemen. De bij
de nieuwbouw behorende consistoriekamer
tegen de zuidgevel van de toren is rond
1900 door een nieuwe bredere ruimte
vervangen.

Relikwie

Markelo is één van de oudste parochies van
Twente. De kerk was evenals de kerk van
Losser aan de Heilige Martinus
(patroonheilige Sint-Maarten) gewijd.
Vroeger was de kerk een bedevaartsoord,
omdat er —zo wordt beweerd— een partikel
van het Heilig Bloed werd vereerd. De
classis verbood echter alle soorten van
zogenaamde 'paapse afgoderij'.

De grotendeels nog katholiekgezinde
bevolking die ook op bedevaart ging naar
het Heilige Bloedhuis in de Martinuskerk
waar een reliek van het Heilige Bloed werd
bewaard, werd op straffe van grote
geldboetes gedwongen om niet deel te
nemen aan deze “paapse"

[ rooms-katholieke] gewoonten. Het bleef in
onze regio dan ook lange tijd woelig. Pas in
latere jaren zou men meer en meer tot het
protestantisme overgaan.

Bij het atbreken van de oude kerk heeft men
in één van de muren een verborgen nis
gevonden. Daarin lagen naast mensen-
beenderen en een laag as, een ijzeren ring,
een schaar en een stuk lood. In de classische
verbodsbepalingen die destijds waren
opgesteld werden echter ook genoemd een
'afgodische steen', muurschilderingen en het
ex-voto van een 'geoffert wassen kint'. [ Een
ex voto is een voorwerp —dikwijls ‘in de vorm

van’; hier dus een
kind— geplaatst bij
een altaar of een
heiligenbeeld in een
bedevaartsoord, als
dank aan God of
heilige voor een
verkregen gunst|
Omdat de nis zich
op ooghoogte
bevond, gaat men er
vanuit dat het hier
om een relikwie gaat. Hoogstwaarschijnlijk
stamt een en ander uit de beginperiode van
het christendom in Markelo.

Financiering

Tegelijk met de bouw van de nieuwe kerk
wijzigde men ook de financiéle fundamenten
onder de kerkelijke gemeente. De predikant
kreeg een vast salaris en hoefde zich niet
langer om zeer aardse zaken als pacht te
bekommeren. Extra inkomsten werden
verworven uit de verhuur van de zitplaatsen
in de kerk. In de loop der tijd heeft de kerk
haar inkomsten uit grondbezit sterk zien
teruglopen. In eerste instantie verkocht men
een groot deel van de landerijen omdat de
rente over de opbrengsten hiervan meer
opleverde dan de pachtsommen. Later
ontstond door voortdurend stijgende
uitgaven een zorgwekkende financiéle
situatie. Begin 20° eeuw was het grondbezit
teruggelopen van ruim honderd naar slechts
enkele hectares en ook het bezit aan geld was
minimaal.

Tot overmaat van ramp constateerde men in
1926 lekkage aan het kerkdak. Opnieuw
bleek restauratie noodzakelijk. Dat men daar
pas in 1932 mee kon beginnen zegt alles
over de weinig rooskleurige financiéle
situatie. Uiteindelijk is de gehele bovenpartij
van de kerk vernieuwd; er kwam een nieuw
plafond van grenenhout en een nieuw dak
met rode pannen. Bovendien werd een
nieuwe lambrisering van beukenhout aan-
gebracht en de vensters werden voorzien van
glas in lood ramen. In Vrede en Blijdschap,
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het maandblad van de Hervormde Kerk, uit
die jaren valt te lezen hoe getracht werd
hiervoor geld in te zamelen.

Men kwam in de jaren dertig ook tot de
conclusie dat er drastisch ingegrepen moest
worden om de financién op orde te krijgen.
De oplossing werd gevonden in de instelling
van een kerkelijke belasting. Alle lidmaten
werden verplicht jaarlijks een bijdrage te
betalen, waarvan de hoogte athankelijk was
van het belastbaar inkomen.

Deze verplichte bijdrage is in 1990
afgeschaft; de weerstand ertegen werd steeds
sterker. De kerkvoogdij besloot daarom over
te gaan op vrijwillige bijdragen.

Het restant van het vroeger zo omvangrijke
vermogen is nu grotendeels geinvesteerd in
kerk en dienstgebouw, terwijl dankzij het
verantwoordelijkheidsgevoel van de
lidmaten, de vrijwillige bijdragen voldoende
zijn voor alle kerkelijke activiteiten.

Klokken

Werpen we tot slot nog een blik in de kerk
dan zien we, omhoog kijkend in het toren-

deel, drie klokken hangen. Van die drie is er
nog een —de grootste— uit 1737. De beide
andere klokken dateren van na de Tweede
Wereldoorlog (1950). Tijdens de oorlog zijn
de klokken als oorlogsbuit mee genomen
door de Duitsers; slechts één ervan is terug-
gekomen en hangt nu dus weer in de
Markelose toren.

Deze heeft als opschrift. Casparis Konink me
fecit MDCCXXXVII (Casper Koning heeft
mij gemaakt in 1737) en Soli Deo Gloria
(alleen God zij de eer).

De twee andere hebben als opschrift:

Als stoere wachter in de toren, ben ik voor
Markelo herboren. (bedacht door H.J.
Dollekamp) en een gedicht van Mevr.
Wolberink-van Schooten: Mjjn plicht vervul
1k voor het heden, Ik vervang de klok van het
verleden, Maar wat de toekomst brengen
moge, Weet alleen de aller Hoge.

Interieur

Eveneens op hoogte bevindt zich het orgel,
dat in 1861 is gebouwd door de orgelbouwer
Carl F. Haupt uit Oostercappeln bij

De nieuwe klokken zijn aangekomen. v.L.n.R: gemeentesecretaris A.P. Numans, burgemeester Jhr. Mr. A.J. de
Beaufort en gemeentearchitect Chr. Aarsen.
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Hannover. Het orgel is zowel in 1966 als ook
enkele jaren geleden nog volledig
gerestaureerd.

In het oog springend zijn de twaalf glas-in-
lood ramen die dateren van de grote kerk-
restauratie begin jaren dertig. Zij verbeelden
bijbelse taferelen, te noemen: Het Paradijs,
Een Knielende figuur, Het Brandend
braambos, De Verhoogde slang, Het Offer,
De Priesterkoning, Het Ontsprongen Rijs, De
Geboorte, De Goede Herder, Het Kruis,
Pasen en Pinksteren.

Het tijdschrift ‘De Nederlandse Heraut’
meldt in een aflevering van 1884 dat er ooit
ook wapenborden in de kerk hingen. Ze
vermeldden de sterfdata van Agnes van
Ensse van Heeckeren (27 maart 1639) en
haar echtgenoot Palick van Hoevell tot
Westerflier (1 mei 1646).

Een inventarisstuk dat de tand des tijds

wonderbaarlijk goed doorstaan heeft is het
veertiende eeuwse doopvont. Dit gotische,
achtzijdige pronkstuk is gemaakt van gele

Doopvont uit de 14e eeuw

Bentheimer zandsteen en wordt nog steeds
gebruikt!

~/~

Uit het archief van Stichting Heemkunde Markelo
Opmerkelijke historische gebeurtenissen:

Verkooping 1828

Men is voornemens op Woensdag den 16den April 1828, des voormiddags te 10 uren, ten Huize
van Jan Hendrik van Heek, te Markelo, uit hoofde van afstand der Affaire, wegens lichaams
ongesteldheid, publiek aan de meestbiedende te verkoopen:

Een zeer ter nering geschikt en sterk bezocht LOGEMENT en UITSPANNING, alwaar uithangt
de stad Deventer, bestaande in een wel ingericht HUIS, eene voormalige BROUWERIJ en drie
SCHUREN, waarvan de eene geheel nieuw gebouwd, verscheiden Rijtuigen kan bevatten, en
een der overige ook afzonderlijk zal worden geveild: voorts TUINEN en LANDERIJEN, en Wel
ongeveer zeven Bunders GAARDEN en BOUWLAND, en zes Bunders HOOILAND, alsmede
eenige TIENDENS uit Erven en bijzondere Landerijen, alles gelegen in en bij het Dorp Markelo,
vijf uren boven Deventer, aan de Straatweg van Deventer naar de Hannoversche Grenzen.

De voorlopige toewijzing zal geschieden 8 dagen te voren, en wel op den 9den dier maand, ter
zelver uur en plaats.

Zullende na afloop van den Verkoop, ook de HUISMEUBELS en GEREEDSCHAPPEN publiek
worden verkocht.

Nadere informatién bij den Notaris JALINK te Goor. Brieven Franco
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Dit artikel beschrijft de
geschiedenis van de auto-
mobiel voor het jaar 1905.

De auto werd uitgevonden
in 1885, maar had enkele
voorlopers.

De eerste auto’s

Algemeen wordt erkend dat de eerste
automobielen met verbrandingsmotor op
benzine zo goed als gelijktijdig werden
gebouwd door meerdere uitvinders die
onafhankelijk van elkaar werkten. Voor dit kon
gebeuren ontdekte een Oostenrijkse chemicus,
Abraham Shreiner, eerst de benzine.

De Waalse Belg Etienne Lenoir bouwde in
1862 zijn eerste auto met verbrandingsmotor.
De Duitser Nikolaus Otto gebruikte een nieuw
systeem met vier zogenoemde takten in 1878.
Gottlieb Daimler patenteerde de eerste
succesvolle hoge snelheid verbrandingsmotor

De eerste auto van Carl Benz.

Auto’s

verkeer

en garages

O
®
=
O
>
A=

(1885). De Duitser Carl Benz bouwde zijn
eerste automobiel ook in 1885 in Mannheim.
In 1886 bouwden Gottlieb Daimler en Wilhelm
Maybach in Stuttgart hun eerste auto. Zij
waren tevens de bouwers van de eerste
rijdende motorfiets met inwendige
verbrandingsmotor. De Oostenrijkse Siegfried
Marcus, tenslotte, werkte in Wenen aan een
auto.

Benz’ vrouw maakte een succesvolle proefrit
van 80 km met de automobiel van haar man.
Die kon daarop enkele tientallen van zijn
auto’s verkopen. Dankzij dit succes wordt Carl
Benz algemeen gezien als de vader van de
automobiel. De grootste verbeteringen aan de
zware-oliemotor zijn gedaan door Rudolf
Diesel uit Duitsland, die de eerste patenten
nam in 1892.

In Belgi€¢ was de eerste auto de Vincke, die in
Mechelen ontwikkeld werd en in 1895 op de
markt kwam. De Nederlandse Eysink was de
eerste Nederlandse automobielbouwer, hoewel
Sibrandus Stratingh in 1834 al een stoomauto
gebouwd had.

Auto-industrie

Het eerste bedrijf dat zich exclusief toelegde
op de productie van auto’s was het Franse
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Benz Velo uit 1894, Toyota Automobil Museum, Aichi.

Panhard et Levassor in 1889. Zij werden snel
gevolgd door Peugeot 2 jaar later. In de
Verenigde Staten was Duryea de eerste in
1892. De Benz Velo en de Duryea Motor
Wagon worden gezien als de eerste
gestandaardiseerde auto’s. Hiermee is de auto-
industrie geboren.

In enkele jaren tijd werden honderden
producenten opgericht die stoomauto’s,
elektrische auto’s en brandstofauto’s bouwden.
Rond de eeuwwisseling waren alleen al in de
streek Elzas, tussen Duitsland en Frankrijk
meer dan duizend fabriekjes die zich
bezighielden met de productie van auto’s.

Stoom en elektriciteit waren aanvankelijk de
meest gebruikte krachtbronnen voor auto’s. Na
de eeuwwisseling concurreerden de
stoommotoren met de verbrandingsmotor door
de uitvinding van de flash boiler, waarmee de
stoomdruk veel sneller tot stand kwam. Om de
motoren kleiner te maken moest de stoomdruk
die ze produceerden vergroten. Daarom waren

ze moeilijk te maken en te onderhouden. Tegen

1910 waren de meeste autoconstructeurs
overgeschakeld op benzinemotoren en viel de
interesse in de stoomtechnologie grotendeels
weg. Toch bleef een aantal fabrieken, zoals het
Amerikaanse Stanley, stoomwagens bouwen
tot de jaren dertig van de 20e eeuw.

Een andere uitstervende aandrijvingsbron was
electriciteit. De auto’s hadden als voordeel dat
ze weinig lawaai maakten en weinig

onderhoud nodig hadden. De eerste elektrische
voertuigen (EV’s) hadden een hele reeks
batterijen die met dikke kabels verbonden
waren met de elektromotor, die tussen de voor-
en de achteras zat. De topsnelheid lag rond de
48 km/u en het rijbereik was zo’n 80 km. Het
bereik van auto’s met een interne
verbrandingsmotor zou al snel groter worden,
alsook de topsnelheid, waarmee elektrische
auto’s minder belangrijk werden.

Remmen

De eerste autoproducent die alle vier wielen
voorzag van remmen was de Nederlandse
Spyker. Daarnaast werden op die Spyker 60HP
uit 1902 ook nog voor het eerst
vierwielaandrijving toegepast om beter te
kunnen racen en kreeg hij de eerste 8-cilinder
motor.

De moderne trommelrem werd in 1902
uitgevonden door Louis Renault. Een minder
geavanceerde versie werd een jaar eerder reeds
door Maybach gebruikt. Van in het begin tot in
de jaren 1930 bleef de trommelrem op de
achterwielen het meest gebruikte remsysteem.
Meestal werkten ze mechanisch. Het
rempedaal was met kabels rechtstreeks
verbonden met de remzadels. Elk wiel kreeg
dezelfde remkracht. De kracht die de
bestuurder op het pedaal moest zetten hing af
van de snelheid en het gewicht van het
voertuig.

Een Stanley stoomwagen uit 1923.
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Ophanging

De ophanging verbindt de wielen van het
voertuig zodanig met het koetswerk dat
schokken die voortkomen uit een oneften
wegdek het koetswerk niet bereiken. De
ophanging houdt het koetswerk ook op een
constante hoogte en positie boven de grond.
Het systeem zorgt voor het comfort en
beinvloedt de prestaties en de veiligheid van
het voertuig.

In het begin werd ervan uitgegaan dat
schokdempers overbodig waren als een
voertuig voorzien was van een goed ontworpen
vering en de snelheid tot ongeveer 15 km/u
beperkt bleef. De eerste ophangingssystemen

waren dan ook erg eenvoudig. Er was een
vooras die de 2 voorwielen verbond en de
achteras verbond de achterwielen.

Als het linker voorwiel een oneffenheid in de
weg raakte reageerde het rechtervoorwiel mee.

Algemeen

Destijds werd de automobiel nog niet gezien
als een nuttig product, maar meer als een leuke
nieuwigheid. Faillissementen waren zeer
frequent in de auto-industrie. Belangrijke
mijlpalen waren de lange-afstandsrit die Berta
Benz reed in 1888 en de transcontinentale rit
van Horatio Nelson Jackson door Amerika in
1903.

Geschiedenis van de vrachtauto

Het ontstaan van de vrachtauto loopt vrij parallel aan die van de auto. De vrachtauto (ook
wel vrachtwagen of truck) stamt uit 1856. Toen nog aangedreven door een stoommotor,
waren deze eerste vrachtauto’s moeilijk te bedienen. Een verbetering kwam toen Carl
Benz zijn eerste auto presenteerde. Velen sprongen in het avontuur van de auto, maar
de vrachtauto liet nog op zich wachten. Dat kwam pas in 1893, toen het Tsjechische
Nesseldorfer Wagenbau Fabriks Gesellschaft (NW) een huifwagen aan liet drijven met

twee Benz-motoren.

Het prille begin

Niet lang nadat de auto was uitgevonden zag
men het potentieel in van speciale auto’s voor
het vervoer van personen en goederen. Maar
daarvoor had de stoomtruck al zijn opwachting
gemaakt en vooral in Engeland hield deze
vorm van vrachtauto (en auto) het erg lang uit.
Een van de eersten was Foden (sinds 1856), die
tot 1917 zowel benzine als stoomvrachtauto’s

Het woord truck komt van het
Griekse woord trochos wat wiel
betekent. In de Verenigde Staten
werden de grote wielen van
huifwagens frucks genoemd.
Toen de vrachtauto in Amerika
opkwam, noemde men deze
‘motortrucks’. En nadat paard-en-
wagen zo langzaamaan verdreven
was, verdween ‘motor’ en werden
vrachtauto’s frucks genoemd.

Eerste vrachtwagen van het Daimler Motoren
Gesellschaft, 1896.

maakte. Foden noemt zich daarom oudste
vrachtautofabrikant ter wereld. Maar in feite is
een stoomtruck niet “echt” een vrachtauto. De
eerste truck met een benzinemotor was de
Tjechische Nesseldorfer Wagenbau Fabriek
(later Tatra) uit 1893. De eerste trekker voor
wegtransport werd in 1923 door Renault
gepresenteerd.

Van benzine naar diesel

Rudolf Diesel, zoon van Beierse immigranten,
maar geboren in Parijs, kreeg in 1898 patent op
zijn Dieselmotor. Bij MAN werd als eerste een
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dieselmotor ingebouwd in een vrachtauto in
1915.

De lagere bedrijfskosten waren ook toen al zijn
grote verkooppunt. Nadeel was de hogere
aanschafsprijs, vooral omdat de ontwikkelings-
kosten voor deze motor hoog waren.

Eerste vrachtwagen van Volvo, de LV40 1928

Aanvankelijk waren dieselmotoren zwaar en
leverden ze naar verhouding weinig vermogen.
De Zweedse ingenieur Jonas Hesselman
ontwikkelde in 1925 de Hesselmanmotor om
deze nadelen het hoofd te bieden. Deze motor
startte op benzine om over te schakelen op
diesel als de bedrijfstemperatuur was gehaald.

MAN kwam in 1924 met een diesel met directe
injectie. DAF zou één van de voorlopers
worden met de Turbo in de jaren’60, waardoor
in het begin van de jaren 80 de DAF 3600
ATI (Advanced Turbo Intercooler) uit kwam.

Frontstuur

Tegenwoordig zijn in Europa bijna alle trucks
van het type frontstuur, d.w.z. vrachtauto’s met

De innovatieve DAF 2600, 1962

een platte voorkant. Er zijn er maar weinig met
een zogenaamde torpedoneus, vrachtauto’s met
een lange voorkant.

De voordelen van een frontstuurtruck zijn
duidelijk, er kan meer lading op en in principe
heeft de chauffeur zo een beter overzicht. Toch
duurde het tot 1962 voordat de frontstuur echt
doorbrak. De kantelcabine zorgde voor genoeg
comfort voor de chauffeur, maar belangrijker,
het onderhoud werd simpeler. Een van de beste
voorbeelden is wel de DAF 2600. Een voor die
tijd moderne en ergonomische cabine. Maar
DAF was zeker niet de eerste. In feite is de
Tatra een frontstuurtruck, hoewel je daar
misschien nog niet echt van kon spreken.

Intrede automobielgebruik in
Nederland

De eerste auto reed in 1896 in Nederland. In
eerste instantie waren veel mensen sterk onder
de indruk, maar dat effect ebde in de vijf jaar
tot de eeuwwisseling weer net zo snel weg. Er
kwam ook verzet, vooral door auto-ongevallen.
Op het platteland moesten auto’s en hun
inzittenden het zelfs nog wel eens bij een
aanval ontgelden. De komst van de auto leidde
al met al tot de nodige ophef en niet iedereen
voorzag een grote toekomst voor dit nieuwe
vervoermiddel.

Iemand die wel een grote toekomst voorzag
voor de auto was minister Lely, die reeds bij
een wetsvoorstel in februari 1899 naar de
toekomst toe de auto een belangrijke rol in het
lange afstandsverkeer toedichtte. Dat was dus
amper 3 jaar nadat de eerste auto in Nederland
reed. Ter indicatie: in 1907 telde heel
Nederland nog geen 1500 autobezitters en dat
betrof voornamelijk de uiterst welgestelden in
de samenleving.

Op 19 december 1906 vond in het parlement
een debat plaats over de toekomst van het
autoverkeer.

De discussie verliep in eerste instantie niet
positief voor de auto, totdat Lely aan het
woord kwam. Hij gaf aan een ‘enke/ woord te
willen wijden aan de discussie. Het werd een
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gepassioneerd betoog waarin hij een
toekomstbeeld schetste waarin de auto zich van
het bezit van enkelen zou ontwikkelen tot een
massaproduct. Het zou in zijn ogen een
doelmatig vervoermiddel worden dat
hoofdwegen nodig zou hebben met scheiding
van soorten verkeersdeelnemers, waarin de
vrije loop van het verkeer niet mocht worden
belemmerd.

De auto zou in de ogen van Lely ingrijpende
gevolgen hebben voor de ruimtelijke
ontwikkeling van de steden en het platteland.
Hij verzocht de regering om snel met een plan
te komen voor een landelijk net van
hoofdwegen die voor autoverkeer geschikt
waren en “waarvoor de provinciale
hoofdsteden onderling zodanig verbonden
worden, dat men elke bestemming met
snelheden van 60 tot 80 en wellicht meer km
kan bereiken”. Direct effect hadden de
woorden van Lely niet, maar ze hadden wel tot
gevolg dat de auto voortaan serieus genomen
zou worden.

Snel toenemend autogebruik

Ondertussen kwam de overheid erachter dat de
rijkswegen steeds meer benut werden en dat de
oude smalle wegen, in het westen van het land,
op het platteland en vaak op rivierdijken, zich
steeds minder leenden voor het toenemende
gebruik door auto’s. Auto’s mochten in eerste
instantie dus niet harder rijden dan 10 km/h
binnen de bebouwde kom en 15 km/h
daarbuiten, maar daar werd de hand mee
gelicht. Verdere regels ontbraken en dat
maakte dat er nogal eens ongevallen
gebeurden. Zo was het niet landelijk
vastgesteld aan welke kant van de rijbaan men
moest rijden. Eén van de weinige
verkeersregels uit de begintijd was dat in 1906
landelijk het verkeer tot rechtshouden werd
gedwongen.

In 1894 was de ANWB begonnen met het
plaatsen van wegwijzers. De eerste generatie
houten wegwijzers belandden in de
eerstvolgende strenge winter in veel plaatsen in
de kachel, reden dat men al snel overging op
het plaatsen van ijzeren exemplaren. Al in
1904 werd de 1000e ijzeren wegwijzer
geplaatst. Het betrof handwijzers op de
beslissingspunten zelf.

Lely had geen prognoses,
maar uitte in 1906 slechts
zijn visie. In deze visie
zette hij in kort bestek al
een idee van autosnel-
wegen neer. Dat was voor
1906 een ronduit
revolutionair idee. In
welke grote mate zijn
visie bewaarheid zou

Lely was overigens een
civieltechnisch ingenieur met een
grote visie. Hijis ook de geestelijk
vader van de Zuiderzeewerken

en de hoofdstad van Nederlands

jongste provincie Flevoland

draagt dan ook niet zonder

reden zijn naam: Lelystad.

Met de lage snelheden in
die tijden was dat
voldoende. Naarmate het
wegennet zou groeien en
de snelheden toenamen
zou ook een herbezinning
op de bewegwijzering
noodzakelijk worden.

Het aantal auto’s in

worden, kon de man op
dat moment waarschijnlijk zelf nog niet eens
bevroeden. In eerste instantie leek het alsof
Lely net zo goed tegen een muur had kunnen
praten, want in 1908 besloot de Tweede Kamer
om de maximumsnelheid binnen de bebouwde
kom naar 10 km/h te verlagen.

In hetzelfde jaar kreeg ingenieur Wentholt de
opdracht om een onderzoek uit te voeren naar
het autoverkeer op de rijkswegen. Uit zijn
rapport bleek dat op dat moment nog amper
sprake was van doorgaand gemotoriseerd
verkeer.

Nederland bleef tot de
Eerste Wereldoorlog zeer laag. Ondanks de
enorme stijging van het aantal auto’s van 1500
in 1909 naar 4000 in 1913, beschikte in dat
laatste jaar nog altijd geen één op de duizend
inwoners over een automobiel.

Op 28 juli 1915 diende opnieuw Lely een
wetsvoorstel in om de allerdrukste
verbindingen te verbeteren, door middel van
een apart fonds. Hij had het getij niet mee,
want de Eerste Wereldoorlog was uitgebroken.
En al bleef Nederland neutraal, het zorgde wel
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voor benzineschaarste en een tijdelijk verbod
op particulier autoverkeer. Gevolg was dat de
minister van Financién het wetsvoorstel
neersabelde en dit in de Tweede Kamer
onbehandeld bleef. Lely’s opvolger minister
Koning moest het voorstel uiteindelijk
intrekken.

Tussen 1918 en 1928 zou de autodichtheid
verder stijgen nl. van minder dan 1 naar ruim 6
auto’s per duizend inwoners. Tussen 1909 en
1924 steeg het aantal auto’s tot bijna 31.000;
een enorme stijging, die niet in de minste
plaats te danken was aan de toekomst van de
auto voor de middenstand. Hierin speelt
uiteraard het welbekende model T van Ford
een belangrijke rol. Dit model was goedkoop
doordat de wagens van alle luxe waren ontdaan
en aan de lopende band konden worden
geproduceerd. Het bleek een aanloop naar
andere tijden.

De wegenkwestie

Lange tijd was de kwaliteit van de Nederlandse
rijkswegen, mede door het geringe gebruik,
voldoende geweest. Begin 20e eeuw werden de
wegen een probleem. Niet alleen voor auto-
mobilisten, maar ook voor de zich in steeds
grotere aantallen aandienende fietsers. Smalle
wegen (vaak maar 3 meter), telegraafpalen,
bomen, tramsporen, overzetveren, tollen, vele
kilometers omrijden; jezelf verplaatsen was
destijds een regelrechte opgave. Bovendien
werd het wegdek steeds vaker beschadigd door
de steeds zwaarder wordende voertuigen.

Er moest wat gebeuren, men sprak van de

De smalle doorgang van de toen nog rustige dorpsstraat,
met rechts het pand de Zwaan (Wissink) en geheel rechts
het pand van Hendrik van de Smid, omstreeks 1930.

Halverwege de jaren vijftig en zestig van de vorige eeuw
de zelfde smalle doorgang van de E8 met een veel
drukker verkeer dwars door het dorpscentrum en de
melk nog in bussen.

“Wegenkwestie”.

Zo ook in Markelo waar het verkeer zich in
alle bochten wrong om een doorgang te vinden
door het smalste gedeelte van de ES8, de
rijksweg van Twente naar Deventer.

ANWB Wegenwachtstation

In september 1975 werd aan de Holterweg 32
het ANWB Wegenwachtstation district Noord
geopend. De gekozen plek had alles te maken
met de nieuw aangelegde Al en de
stormachtige ontwikkeling van de
Wegenwachtorganisatie. Pas na de Tweede
Wereldoorlog werd in Nederland gestart met
de wegenwacht. Op 15 april 1946 gingen de
eerste zeven geel gespoten Harley Davidsons
op pad om op de grote wegen langs de kant
staande automobielen weer aan de praat te
krijgen. En dat waren er nogal wat. In het
eerste jaar stonden wel 10.000, van de in totaal
30.000 auto’s met pech langs de kant van de
weg. Begin 1948 had de ANWB al 70
zijspancombinaties op de weg om het
wagenpark mobiel te houden.
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Het ANWB wegenwachtstation aan de Holterweg

In 1960 werden de motorfietsen met zijspan
vervangen door auto’s, de bekende gele bestel-
eenden. In 1968 verschenen speciale
telefooncellen en in 1971 de eerste praatpalen
langs de weg. De bestel-eenden werden
vervangen door Renault viertjes en later door
de VW Golf diesel.

De aard van storingen bij auto’s is in de loop
der tijd volledig veranderd. Tegenwoordig gaat
het voornamelijk om storingen in de toegepaste
elektronica.

In de loop van 2005 is op deze locatie ook een
centrale ambulancepost gestationeerd, zodat in
noodgevallen de ambulance, binnen de
wettelijke vastgestelde tijd, op het vastgestelde
adres in Markelo of omstreken zal aankomen.

De aanleg van de A1

Toen in 1992 de laatste kilometers van de A1l
tot de Duitse grens werden opengesteld, was er
precies een halve eeuw verstreken sinds
Rijkswaterstaat de eerste plannen voor de
nieuwe west-oost verbinding op papier zette.
De eerste voorstudies waren al in 1942, de
offici€le opdracht werd in 1948 gegeven en het
tracé stond in 1960 grotendeels vast.

De oude, reeds vanaf de middeleeuwen
bestaande weg Deventer-Oldenzaal had zich in
de Franse tijd ontwikkeld tot de “route
imperiale” (vanaf Holten over de Postweg,
langs Herberg de Pot, naar Goor), vanaf 1825
tot de rijksstraatweg van de eerste klasse (de

eerste verharde
weg in Overijssel,
die vanaf Holten
via het Markelose
dorpscentrum naar
Goor liep) en na
1950 als onderdeel
van de E8, de
Europese
verbindingsweg
van Londen naar
Moskou.

De groeiende
stroom auto’s, die
vooral na 1945
kwam opzetten, kleinschalig en schilderachtig,
bezorgde de bevolking aanvankelijk een bron
van inkomsten en vermaak, maar veroorzaakte
later steeds meer onrust en ellende.

De geplande A1 was eerst gedacht als een
nieuwe autoweg tussen de randstad en Twente.
Ze is echter uitgegroeid tot een internationale
transportroute tussen de Nederlandse
zeehavens en het Europese achterland. Door de
aanleg van deze weg is het vroegere landschap
op veel plaatsen aangetast, anderzijds is het
leefmilieu in de steden en dorpen die vroeger
aan de E8 lagen, er mee gered.

De aanleg van de Al is één van de langst
lopende projecten van Rijkswaterstaat
geworden.

De aanleg van de Al met viaduct.

Vaststelling van het tracé in onze omgeving
werd o.a. bemoeilijkt doordat in 1960
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bezwaren werden gemaakt omdat een veld met
grafheuvels op de Borkeld doorsneden zou
worden. Deze bezwaren werden uiteindelijk
afgewezen. In 1972 lukte het professor
Barkman wel het tracé verlegd te krijgen om
daarmee zeldzame paddenstoelen
en jeneverbesstruiken te redden.
Pas nadat Twente, onder leiding
van burgemeester Thomassen van
Enschede, harde acties had
gevoerd in Den Haag, werd
omstreeks 1965 daadwerkelijk
met de aanleg begonnen. De
verkeerschaos liep in de plaatsen
langs de E8 tegen 1970 de spui-
gaten uit. In 1974 was de Al tot
de Poppe gereed. Toen begon de
verkeerssituatie pas echt onhoud-
baar te worden. In Markelo werd
de Grotestraat, ten koste van
verschillende oude panden als
Gorkink, hotel de Zwaan en
boerderij Eungs, verbreed.
Doordat de inspraakmogelijkheden steeds
ruimer werden, kwamen er meer en meer
bezwaren tegen de verdere aanleg van de Al.
Het duurde dan ook tot 1979 voor de weg tot
Azelo gereed was, terwijl, zoals hiervoor reeds
vermeld pas in 1992 de Duitse grens werd
bereikt.

Wanneer men 200 jaar geleden met paard en
wagen van hier naar de randstad reed, deed
men daar ongeveer 40 uur over. Honderd jaar
later kostte dat per diligence nog maar de helft
van de tijd. De eerste auto’s reden hetzelfde

Eén van de eerste auto’s van de firma Klumpers, omstreeks 1935. Ze
werden onder meer gebruikt voor de distributie van de bakkerijproducten

en voor het vervoer van eierer.

traject in een uurtje of vier. In de 21e eeuw kan
men op het strakke wegdek van de A1 met een
gewone auto met het uur de randstad bereiken.
Met de nadruk op kan, want met de huidige
files, gaat het soms langzamer dan ooit met
paard en wagen.

Garages en benzinestations

Met de aanschaf van de eerste auto’s door 0.a. Hendrik van de Smid, de
firma Klumpers en de uitbater van hotel Lichtendahl kwamen ook de eerste
garages en benzinestations in het straatbeeld te voorschijn.

Hendrik van de Smid was in 1924 de eerste
benzinepomphouder van het dorp. In het
naastgelegen pand was de firma Klumpers
actief. Zij hadden de auto’s nodig voor het
vervoer van bakkerijproducten en later voor
het vervoer van eieren. De benodigde
brandstof voor de auto’s kon men dus
makkelijk en dichtbij bij de buurman tanken.
In de daarop volgende jaren kwam op de
Grotestraat 32 ook Frederiks op Nieuw
Timmerarends met een benzinepomp.

Garage Arendzen, Holterweg.
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Het Beaufortplein omstreeks 1980 met rechts garage Bolsenbroek.

De huidige gebroeders Nijenhuis beheren nu
naast de benzinepomp en autowasserette ook
nog een klein taxibedrijf.

In 1957 begon Henk Arendzen een garage op
de locatie Holterweg 2/4. Daarmee brak een
periode aan van bijna twintig jaar, waarin zijn
bekende NSU-auto’s het straatbeeld in
Markelo mede bepaalden. Halverwege de jaren
*70 kreeg de vanuit Den Helder afkomstige
Arie Maaskant het pand in handen.

Na Maaskant zat er,
vanaf 1988, nog enkele
jaren garage
Bolsenbroek. Dit
bedrijf kwam van het
Beaufortplein die in
1989 zijn garage
verkocht aan de Rabo-
bank. Momenteel is er
Countus in gevestigd.
Tegenwoordig zijn er
op de hoek Holterweg/
Tolweg het tankstation
De Croon en garage
Dijkstra gevestigd. Tot
voor kort zat in het
linker gedeelte van het
pand ook nog garage

Neppelenbroek. Deze
is een dependence
begonnen in het pand
van garagebedrijf
Roessink in
Diepenheim.
Verdwenen zijn verder
de tankinstallaties van
OK voor de Welkoop
en het garagebedrijf
aan de Herikeresweg
van Smale.

Buiten de kern van
Markelo vindt men
nog een tankstation
aan de Rijssenseweg,
het huidige TINQ
benzinestation en aan
de Herikerweg 21
vindt men nog steeds
garage Scholten. Scholten was eerst
landbouwer op het Vrielink echter geleidelijk
aan veranderde hij van beroep.
Achtereenvolgens was hij loonwerker, bouwde
“autowagens” en handelde en herstelde
schadeauto’s, totdat uiteindelijk garagebedrijf
Scholten was opgebouwd. Door deze
activiteiten was telkens bijbouwing en
verbouwing nodig. Zo kwam er in 1961 een
tractorberging, in 1962 een plaatwerkerij en
tenslotte in 1967 een showroom.

~/~

Garagebedrijf Scholten omstreeks 1956.
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Deze keer eens geen verhaaltje
in het “Maarkels”, zoals u van mij
gewend bent, maar gewoon een
stukje proza in de Nederlandse
taal. In het Twents heet dit
“Hooghaarlemmerdieks”. Dit
heeft natuurlik een reden, die u
in de loop van dit verhaaltje
duidelijk zal worden. Overigens
hoeven de liefhebbers van het
dialect niet te wanhopen. Er
zitten er nog wel meerdere in de
pijplijn en worden te zijner fijd wel
gepubliceerd.

Wij, als Heemkundemedewerkers, zijn
voortdurend in de weer om de geschiedenis
van de voormalige gemeente Markelo boven
water te halen. Het is voor ons amateurhistorici
dan ook een aangename verrassing als er op
een goede dag informatie tevoorschijn komt,
waarover nog weinig of niets bekend is.
Onlangs vond iemand informatie over een
muziekbandje, dat in 1941 was opgericht. De
informatie behelst de oprichtings-geschiedenis
en een uittreksel uit het dagboek van de
“DOBLA-BAND?” uit het jaar 1941. Het blijkt
dat de naam DOBLA een samenvoeging is van
twee muzikale Markelose families. De DO
staat voor Dollekamp en de BLA voor
Blankenstijn. De band werd opgericht op 10
februari 1941 en bestond uit de volgende
personen:

W.G Dollekamp (Willem van Platje), leider

H. (Henk) Blankenstijn, plaatsvervangend

leider

H. (Hendrik) Dollekamp, gewoon lid

H.J. (Hendrik Jan) Dollekamp, belast met

administratief gedeelte.

Ze speelden in dat jaar op menig feest en
waren, ondanks de zware tijden, vol goede
moed voor het jaar 1942. Dat liep echter
anders. Alle leden van de band speelden op

instrumenten van

muziekvereniging De

Fanfare, overigens wel met
toestemming van het Fanfare

bestuur. Zoals uitgebreid staat
beschreven in mijn boek

“Geschiedenis van een

dorpsfanfare” moesten begin

1942 alle instrumenten van de

Fanfare worden verzameld bij

het repetitielokaal van café

Dollekamp (Jan van Willem)

aan de Taets van

Amerongenstraat. In maart

van dat jaar werden ze door

Duitse soldaten met een legertruck opgehaald.
Niemand heeft ze ooit teruggezien. Deze
gebeurtenis heeft ongetwijfeld het einde
betekend van de Doblaband.

H. Blankenstijn.

Het ligt in mijn bedoeling dit dagboek in
enkele afleveringen hier te citeren. Hierbij valt
op dat er nogal wat taal- en stijlfouten in
voorkomen. De opmaker van het dagboek
verontschuldigt zich in het dagboek voor deze
fouten. Hij geeft als verklaring dat het vaak
haastig moest worden geschreven. Ik trek toch
deze verklaring in twijfel, aangezien het
dagboekje keurig op enkele A4tjes is getypt.
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Het ligt voor de hand dat
eerst enkele aantekeningen
zijn gemaakt en later (met
meer tijd) zijn uitgetypt.
Hoe dan ook, ik heb er voor
gekozen het dagboekje
origineel weer te geven,
inclusief alle fouten en
onvolkomenheden.
Aangezien Hendrik Jan
Dollekamp belast was met het administratieve
gedeelte, zal hij ongetwijfeld de schrijver zijn
geweest.

H.J. Dollekamp.

Uittreksel uit het dagboek van
de “DOBLA-band”

Hoe de doblaband werd opgericht
en tot stand kwam.

1 Februari 1941

In verband met de zeer bijzondere
tijdsomstandigheden alsmede met de niet
gunstige financieele draagkracht van
Markelo’s Gemengd Koor, werd op verzoek
van het bestuur van bovengenoemde
vereeniging, door de Gebrs. W., H.J. en H.
Dollekamp en H Blankenstijn gratis muziek
aangeboden op de door deze vereeniging te
houden uitvoeringen en Februari en Maart
1941.

Echter werd niet stilgestaan bij de vele
vragen die hiermede voor den
dag kwamen. Hoe kwam men
aan een groote trom, kleine
trom en instrumenten? Aan
het bestuur der Markelosche
Fanftare, van welke
vereeniging bovengenoemde
personen lid zijn, werd
gevraagd of de instrumenten
mochten worden gebruikt
hetwelk werd goedgevonden.
Een groote trom werd geleend
van de Harmonie uit

W.G. Dollekamp. Diepenheim.

Onze eerste repetitie had plaats. De
bezetting der instrumenten was als volgt: W.
Dollekamp trompet, tevens leider van de
bende, pardon Band, H. Blankenstijn,
altsaxofoon, H.J. Dollekamp tenorsaxofoon en
tenslotte de jongste van het gezelschap H.
Dollekamp, jaszband.

De leider had zooveel mogelijk
eigenhandige muziek uitgeschreven zoodat de
aanschatiingskosten van muziek zeer laag
waren gebleven.

De repetitie was beroerd slecht. Ten
eerste stemden de instrumenten niet en ten
tweede was onze groote trom niet geschikt
voor jaszband; wanneer onze drummer,
alhoewel hij goed zijn best deed, op het
trommelvel sloeg deed ons dit
meer denken aan een tam-tam,
gelik de negers in Afrika, met
andere woorden het geluid was
dof'en zoo goed als geluidloos.

Toch repeteerden wij met
volle moed verder en het ging
aan het einde van de repetitie
steeds veel beter.

Vol vertrouwen zagen wij
dan ook de uitvoering van 9
februari tegemoet.

Bij de volgende repetitie H. Dollekamp.

voor de uitvoering werd eerst naar een naam
gezocht voor onze band. Na wikken en wegen
zou de volgende naam voor de uitvoering
worden gebruikt. De Do van Dollekamp en de
Bla van Blankenstijn dus “Dobla-band”’.

9 februari 1941

Hoe zou het gaan? Als openingsnummer kozen
wij Kleine Herdersjongen daar we dit nummer
het beste kenden. De kleine trom sloeg af eerst
veel wind, gekraai der saxophoons om dit
inmiddles geworden drama te eindigen met een

........ ons eerste optreden.

misslag der groote trom .... een zucht van

verlichting ........ daverend aplaus .....
verbaasdde gezichten onder de leden van de
Doblaband. Verder ging alles aardig goed op
deze uitvoering.
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Niet toevallig was dit liedje gekozen. Het was 10 Februari 1941
in feite een protestliedje tegen de Duitse
bezetting. De herdersjongen stond in het liedje
synoniem voor Hitler. Ook werd wel gezongen
Oh kleine schildersjongen omdat Hitler zoon
van een huisschilder was.

Hieronder de tekst:

Door ons wordt besloten
niet alleen deze uitvoering
op te treden doch ook
andere uitvoeringen “aan te
nemen’; ook bruilofien e.d.
worden aangenomen.

Oh kleine herdersjongen

Waarom ben je toch begonnen 10 Februari 1941 IS DAN OOK DE DATUM
Met al je mitrailleurs en bommen gﬁ]]\\ff Of RICHTING DER “"DOBLA-

Kun je lekker niet in Engeland kommen
Met al je geschreeuw en geijver Ari Blankenstijn

Kom je nict over de haringvijver. Met dank aan G.J. Leferink.

Uit het archief van de krantenknipsels

De oale klokke

Door hank nog d'oale klokke, de klokke van weleer.
Hetl eenigst’ vut zien volkshuus, det hodlt e hoog'in eer.

En frekt e s maens en s oavens den punder noa umhoog,

Dan geet met leefd’ en eerbbeed langs 't gimmend’ holt zien oog'.
tIs of uut eer' gedoante zien mooder urm ankik...

De oale klokke dut mar, van fikke... fakke... fik...

Het is zien goo gesteernte, wodt um den drif fe maans
Den masschop an de mure hodldt um wel in belaans.
Want d' oale klokke dut mar, gefrouw noa eeren aard,
Van fikke... fakke... fikke... zoo deffig en bedaard.

En sleet um de zoezaansiej ne minnigheid vut 't lood,

Dan zut e noa den slinger en 't geet al gaauw weer good.
Want d' oale klokke dut mar van fikke... fakke... vedan,

1 Is net allees of niks eer de rost ofnemmen kan...

Helderen, februari 1939 JOHa. F. VAN BUREN
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Dorpsuitbreiding 7

De lijdensweg rond de totstandkoming

van Beusbergen had één ding duidelijk
gemaakt: de plannen voor een volgend
vitbreidingsplan konden niet vroeg
genoeg worden aangepakt. Daarom
gaf de gemeente alin 1979 —de bouw in

1984

In 1984 verscheen een nota over dit
onderwerp, waarin negen mogelijke locaties
werden genoemd. Van de meeste waren de
nadelen groter dan de voordelen en veelal was
de beschikbare ruimte te klein om een
volwaardige woonwijk te realiseren.

Terrein van de ijsbaan met zicht op de Géttelaan 1990

Eén van de locaties was het terrein van de
Codperatie. Deze voerde in die jaren
fusiebesprekingen met de codperatie ABC in
Lochem. In het voorjaar van 1983 werden de
inmiddels vergevorderde plannen echter
afgebroken en viel deze locatie af. Vervolgens
ging de voorkeur uit naar het gebied tussen de

Anholtskamp

Een nieuwe wijk,_
___een oude naam_

A. ten Hovestraat, Gottelaan, Goorseweg en
Beukenlaantje, dus het gebied op en rond de
ijsbaan.

Vooral het bouwen langs dit gedeelte van het
Beukenlaantje riep veel weerstand op: “Er gaat
van het Beukenlaantje een enorme charme uit,
daar bouwen is een afgang voor Markelo.”

Anholtskamp

Uiteindelijk koos de raad voor woningbouw in
het gebied, dat werd omsloten door de A. ten
Hovestraat, Koekoekslaan, Herikeresweg en
Beukenlaantje. Een groot deel van dit gebied
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werd al eeuwenlang Anholtskamp genoemd. In
de tweede helft van de 17° eeuw was Antoni
Anholt eigenaar van deze grond. Hij woonde in
het pand, dat later de naam Gorkink/Smid
Dollekamp zou krijgen. (“Markelo
Dorpsgeschiedenis” pand 74)

Schuur van erve Noteboom, Beukenlaantje 7 1981.

Minder gelukkig was het college met de
conclusies in het Streekplan Twente. Terwijl
men in Markelo druk bezig was met de
ontwikkeling van de nieuwe wijk Anholtskamp
adviseerden de plannenmakers van het
Streekplan, dat de beste locatie voor nieuwe
woningbouw aan de noordzijde van het dorp,
op de Noordachteres, lag. Het college
protesteerde met succes tegen deze
‘foewijzing . Om een herhaling van slepende
procedures (zoals tijdens de bouw in
Beusbergen) te voorkomen, wilde de raad de
bevolking zo snel mogelijk bij de plannen
betrekken want “zinvolle ideeén uit de
bevolking dienen te worden verwezenlijkt.”
Het college wilde echter niet te snel van stapel
lopen en eerst concretere gegevens kunnen
presenteren, immers “/nspraak zonder inzicht
leidt tot uitspraken zonder uitzicht’, aldus
wethouder Lonink.

Minder groei, 1988

Al gauw bleek, dat was uitgegaan van te
optimistische groeicijfers. Er zouden voor de
periode 1990 — 2000 geen 250 maar slechts
ruim 180 woningen nodig zijn. Voorlopig zou
alleen worden gebouwd tussen Koekoekslaan
en Beusbergerwaterleiding. Pas na de
eeuwwisseling zou men verder gaan richting
Beukenlaantje. Zou het hele oorspronkelijke

gebied worden aangehouden, dan zouden de
gronden veel te lang niet in exploitatie komen
waardoor de kavels te duur werden. Het
oorspronkelijke plan moest dus worden
herzien, waardoor de bouw voorlopig nog niet
kon beginnen. Omdat de laatste bouwkavels in
Beusbergen waren uitgegeven kon de schop de
grond nog niet in. Inmiddels werd wel
begonnen met de bouw van de
woonzorgvoorziening voor ouderen met 20
appartementen.

Inspraak, 1989

“Voor een woning in de nieuwe wijk
Anholtskamp staan de Markeloérs in de rij. Het
Is dringen voor een aardige kavel. Er is dan
0ok geen kritiek te horen, maar vooral
ongeduld.” Dit citaat gaf de stemming weer
onder de ruim 55 serieuze belangstellenden
tijdens de inspraakavond in november in
herberg De Pot.

Op deze bijeenkomst, waarop de plannen
werden gepresenteerd, bleek een aantal
aanwezigen voorstander van bouwen op de
Noordachteres, zoals geadviseerd in het
Streekplan. Gecombineerd met de aanleg van
een rondweg was dan meteen een goede
ontsluiting van het dorp te realiseren. Markelo
zou door bebouwing van Anholtskamp
bovendien een eigenaardig langgerekt dorp
worden, waardoor het centrum een vreemde
ligging kreeg. De geopperde ideeén werden
door burgemeester Van Schaijck echter “met
één veeg” van tafel verwijderd. De avond was
niet de bedoeld om te discussiéren over de

Holtdijksbeek langs de Gerststraat 2017.
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Gezicht op Anholtskamp/Koekoekslaan vanat de rotonde in de Rijssenseweg

2004.

plaats van de dorpsuitbreiding, maar over de
invulling van Anholtskamp.

Deze plek was door de raad vastgesteld en
vervolgens goedgekeurd door Gedeputeerde
Staten. Opzet was dat vanaf 1989 gebouwd
kon worden. Het aanvankelijk geplande aantal
van 250 woningen was, zoals eerder
geschreven, door de provincie teruggebracht
naar 180. Het lag in de bedoeling van de
Beusbergerwaterleiding een fraaie waterpartij
te maken en de ijsbaan te vergroten. De
gemeente karakteriseerde Anholtskamp als
“een open wijk met vele doorloopgangen. Er is
minder verdichting dan in Beusbergen,
waardoor de woningen minder op elkaar
komen te staan.” Er kwam geen ontsluiting
naar de Goorseweg, dat werd te gevaarlijk
geacht. Het nieuwe bestemmingsplan zou zo
spoedig mogelijk worden vastgesteld, waarna
naar verwachting nog in 1989 met de bouw
kon worden gestart.

Garage ASM, 1989 — 1991

Vooruitlopend op het officieel ter visie leggen
van de plannen, had een aantal Koekoek-
bewoners al laten weten, dat ze bezwaren
zouden indienen “fof aan de Kroon”. Ze
hadden er grote problemen mee, dat hun

uitzicht over de weilanden
ging verdwijnen. Hun
bezwaren richtten zich
echter vooral op de
voorgenomen bouw van
een nieuwe garage voor
Auto Service Markelo op
de hoek van de
Koekoekslaan en
Herikeresweg aan de rand
van de wijk. Opmerkelijk
genoeg lieten de meesten
zich op de inspraakavond
niet zien.

Serieuze bezwaren tegen
zowel uitbreidingsplan
Anholtskamp als de ASM-
garage werden
daadwerkelijk ingediend
door een vijftal omwonenden. Hun bezwaren
werden door de gemeente afgewezen. Twee
bezwaarmakers, Aan de Stegge en Boode,
tekenden daarop beroep aan bij De Kroon. Om
lange procedures te voorkomen ging de
burgemeester in gesprek met beiden met als
gevolg, dat de bezwaarschriften werden
ingetrokken. “ We hebben meer door praten
dan door procederen de problemen opgelost”,
aldus burgemeester Buma. Aan de Stegge
kreeg de mogelijkheid zijn perceel door
bosinplant goed af te schermen. Door grondruil
kon een gedeelte van de Haansjanssteeg
worden verlegd ter wille van de privacy van
Aan de Stegge. De Haansjanssteeg was de
zandweg die van oudsher vanaf de

Autobedrijf ASM Herikeresweg 1996.
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Rijssenseweg over de Anholtskamp naar de
boerderij ‘ Haans’ (Beukenlaantje 7) liep. (Zie
voor de oorsprong van deze naam ‘ De Marke
van Hericke’ pand 187) Ze werd bovendien
gereduceerd tot wandelpad. Het slootje dat er
langs liep werd flink uitgediept en mocht nu
met recht de naam sloot dragen. Er zou veel
groen komen langs de ASM-garage, zodat deze
vanuit de nieuwe wijk nauwelijks te zien zou
zijn. Na ruim drie jaar “planologische hobbels”
werd de garage “die cachet geeft aan de
oostelijke invalsweg van Markelo” begin 1991
geopend.

Kritische raad, 1989

De meeste raadsfracties ventileerden in de
algemene beschouwingen hun ongenoegen
over de trage gang van zaken. Er werd
‘schande’ van gesproken, dat de voortgang van
de woningbouw opnieuw werd onderbroken.
Blijkbaar werd het in Markelo traditie, dat
voortdurend stagnatie optrad in de
woningbouw. Uitbreidingsplannen moesten op
tijd ter hand worden genomen, gronden
dienden zo snel mogelijk te worden
aangekocht om te voorkomen dat de verdere
uitbreiding van Markelo zou worden

Burgemeester Nilantlaan 2017.

onderbroken. Er moest worden voorkomen dat
er bordjes ‘ Markelo vol moesten worden
geplaatst. Het was wel begrijpelijk dat er zo
werd gereageerd, immers al in 1979 had een
stedenbouwkundig bureau een opdracht
gekregen. “ Wat was er dan in die 10 jaar
gedaan”, vroeg menigeen zich af.

Maar ook hier werd duidelijk dat lang niet alle
plannen op slag gerealiseerd konden worden.
Voorschriften, wetgeving, procedures,
inspraak, bezwaarschriften en ook financiering
hadden vaak een sterk vertragende werking.

Burgemeester Nilantlaan 2017,

Op een inspraakavond in november werden de
plannen dan eindelijk gepresenteerd. Onder de
bezoekers waren zeker 55 serieuze gegadigden.
(Bij de gemeente stonden 127
woningzoekenden ingeschreven, 69 voor een
huurwoning en 58 voor een koopwoning.)

Er zou plaats zijn voor 165 huizen.
Woningwetwoningen kwamen niet in het plan
voor, hoewel er wel behoefte aan was. Het
opgespaarde contingent woningwetwoningen
ging op aan de 14 geplande aanleunwoningen
bij de woonzorgvoorziening. Gegadigden, die
een huurwoning achterlieten bij hun verhuizing
naar Anholtskamp hadden een pré. Ook
mensen die sociaaleconomisch aan Markelo
waren gebonden kregen voorrang boven
forenzen. De gemeente vermeldde vol trots, dat
de grondprijzen gunstig afstaken bij
omringende gemeenten; ze varieerden van 125
tot 160 gulden per vierkante meter.

Geduld, 1990 — 1992

Ook nu was GS bang dat het plan te snel zou
worden volgebouwd en het verplichtte de
gemeente eerst maar eens een plan te maken
voor 5 jaar. De gemeente zag veel liever het
bestemmingsplan voor de hele wijk in één keer
goedgekeurd. GS knipte het plan op deze
manier in delen. De gemeente, onder leiding
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van burgemeester Buma toonde zich
“verbolgen” over dit besluit. “Het 1s
verbazingwekkend hoe detaillistisch de
provincie bij ruimteljjke ordening bezig is. Ze
zijn in Zwolle blijjkbaar bang, dat wij onze
autonomie niet aan kunnen.” Als het aan de
burgemeester had gelegen, was Markelo een
procedure begonnen tegen GS, maar de
wethouders raadden hem dit af uit vrees dat de
uitvoering van het plan er door opgehouden
zou worden. Als de gemeente weigerde deze
fasering in te voeren, zou Zwolle zijn
goedkeuring aan het bestemmingsplan
onthouden. Om (nog meer) vertraging te
voorkomen stemde de raad in met de
wijzigingen. Wie in Markelo wilde bouwen
moest dus geduld hebben. Twee jaar wachten
op een bouwkavel was eerder regel dan
uitzondering. “Heel fiustrerend en het wordt

Burgemeester De Meesterlaan 2017.

alleen nog maar dramatischer,” aldus de
burgemeester. In december werden de eerste
34 kavels uitgereikt (er waren inmiddels 100
aanvragen!). Markelo mocht van de provincie
echter maar mondjesmaat bouwen om te snelle
groeti te voorkomen. Daardoor zou het gevaar
bestaan, dat er net als in de Koekoek voor
forenzen zou worden gebouwd. Ondanks grote
druk van het gemeentebestuur mochten er per
jaar niet meer dan zo’n 15 woningen worden
gerealiseerd: “Dat aantal is dichtgetimmerd.”
Het gemeentebestuur legde het hootfd echter

Haverstraat 2017.

niet in de schoot, maar begon vastberaden in
Zwolle te lobbyen. En niet tevergeefs. Een half
jaar later lukte het de Overijsselse bestuurders
te overtuigen, dat Markelo, mede gezien de
lange lijst met woningzoekenden, een groter
contingent nodig had. Zwolle onderkende de
argumentatie en ging overstag.
Dat betekende dat Markelo tot
en met 1997 jaarlijks 25
woningen mocht bouwen.

Straatnamen

Het college en de commissie
straatnamen waren
eensluidend van mening de
straten te vernoemen naar
(oude) landbouwproducten. Zo
kwamen er de Spurriehof en de
Tarwe-, Vlas-, Boekweit-,
Haver-, Gerst- en Roggestraat.
Verder werd besloten een
straat te vernoemen naar een
oud-burgemeester. Tot dusver
was dat in elke nieuwe wijk gedaan en men
wilde deze traditie graag voortzetten. De
hoofdader van Anholtskamp kreeg de naam
Burgemeester Nilantlaan. (in functie 1873 —
1907) en ook werd Burgemeester De Meester
(1966 — 1971) vernoemd. Het voetpad, dat
langs de noordzijde van Anholtskamp van de
Koekoekslaan naar het Beukenlaantje loopt en
dat van oudsher de Haansjanssteeg werd
genoemd, werd jammer genoeg niet bij de
naamgeving betrokken.
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Grote en onvoorziene problemen, 1993

Ook de realisering van Anholtskamp verliep
niet zonder juridische procedures. Wat was het
geval: de heer Nijmeijer, bewoner van het
Beukenlaantje, had de gemeente voorgesteld

Gerststraat 2017.

zijn grond, die officieel in het buitengebied
lag, aan de gemeente te verkopen, zodat dit in
het bestemmingsplan Anholtskamp kon
worden ingepast. In ruil daarvoor vroeg hij de
gemeentelijke medewerking om bij zijn huis
twee woningen voor zijn kinderen te mogen
bouwen. Dat kon namelijk in het oude
bestemmingsplan niet. Om zich van alle kanten
goed in te dekken werd besloten de ‘ dubbel-
overeenkomst in één akte notarieel vast te
leggen. Dit voorstel kwam de gemeente wel
goed uit. De koop
werd bezegeld,
Nijmeijer verkocht
zijn grond en
betaalde voor het
bouwrijp maken van
de twee bouw-
percelen 70.000
gulden aan de
gemeente. Toen
Nijmeijer na verloop
van tijd in een artikel
van de vereniging
Eigen Huis las, dat
gemeenten
procedures, zoals in
Markelo, soms
aangrijpen om
goedkoop aan grond

te komen, zocht hij de kwestie “fot de bodem”
uit en maakte de zaak aanhangig bij de
rechtbank in Almelo. Deze bepaalde, dat de
overeenkomst tussen de gemeente en Nijmeijer
geen enkele rechtskracht had. De aankoop van
de grond door de gemeente in ruil voor de
bouw van twee huizen zou een verstrengeling
van privaat- en publieksrechtelijke procedures
zijn. Volgens de rechtbank mochten de twee
procedures niet in één overeenkomst worden
vastgelegd. Deze uitspraak betekende in feite
dat de grond van Nijmeijer een soort
‘niemandsland was en dat de 40 huizen, die
daar intussen op waren gebouwd illegaal
waren, oftewel dat de gemeente dus op
andermans grond had laten bouwen.
Bovendien diende de gemeente aan Nijmeijer
het bedrag, dat hij had betaald voor het
bouwrijp maken van zijn twee bouwpercelen
(vermeerderd met rente), terug te betalen, in
totaal 110.000 gulden.

Schikking

De gemeente was er van overtuigd dat zij te
goeder trouw had gehandeld en besloot bij het
Gerechtshof in Arnhem in beroep te gaan. Het
geschil tussen beide partijen, dat eerst min of
meer als een dorpsklucht werd beschouwd,
was dat inmiddels al lang niet meer. Het
gevolg van het Almelose vonnis was dat de

Speeltuin met op de achtergrond de Burgemeester Nilantlaan 2017.
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Roggestraat 2017.

bewoners van de betreffende woningen
officieel hun huis niet konden verkopen of hun
hypotheek wijzigen. Zolang het Hof in
Arnhem nog geen uitspraak deed, zou
Nijmeijer bij eventuele verkoop of wijziging
van hypotheken medewerking moeten
verlenen. Voor één bewoner diende dit
probleem zich daadwerkelijk aan. Om verdere
problemen voor huiseigenaren te voorkomen
kwamen gemeente en Nijmeijer tot een
schikking. “Fen huiseigenaar wil zijn huis
verkopen, maar dat kan hij nu niet. Hij kan ons
daarvoor aansprakelijk stellen en dan krijgen
we proces op proces,” aldus de burgemeester.
“Daarom stellen we deze schikking voor. We
vechten de uitspraak van de rechter alleen bij
het Hof aan om weer een normale wettelijke
basis te geven aan dit deel van het
bestemmingsplan. Daar is Nijmeijer het ook
mee eens.” Zodra het Hof het Almelose vonnis
vernietigde zou de oude overeenkomst weer
van kracht worden en behoefden er geen
aanvullende afspraken meer te worden
gemaakt.

Markelo “hooglijk” verbaasd, 1994

De vereniging Eigen Huis publiceerde in 1994
in zijn jaarverslag een artikel over deze gang
van zaken. Markelo was een van de veertien
gemeenten, die “in de fout was gegaan.” De
vereniging noemde het een schandaal, dat
gemeenten tegen beter weten in bleven
proberen burgers op illegale wijze geld “uit de
zak te kloppen.” Als de aankoop van grond
was afgerond, dan kon de gemeente niet nog
eens achteraf een exploitatiebijdrage vragen.
De gemeente Markelo was hooglijk verbaasd

en ook gepikeerd dat zij in dit jaarverslag “aan
de schandpaal werd genageld,” als zou zij
Nijmeijer met het pistool op de borst een
bedrag van 70 mille hebben laten betalen in
ruil voor twee bouwvergunningen. “ Wij komen
er at als één van de hardnekkigste boeven,
omdat we het betreffende bedrag pas hebben
terugbetaald na een uitspraak van de rechter.
Bovendien zouden wij van alle ‘betrapte’
gemeenten het hoogste bedrag hebben
gevorderd’, aldus de gemeentesecretaris.
Markelo nam het de vereniging Eigen Huis
kwalijk, dat zij deze kwestie eenzijdig naar
buiten bracht en daarmee de gemeente in het
land een slechte naam bezorgde. “Had Eigen
Huis zich bij ons georiénteerd dan had zij
kunnen horen dat de vork heel anders in de
steel zat en dat wij naar eer en geweten hebben
gehandeld.”

Toch sociale woningbouw, 1995

In november werd de eerste steen gelegd voor
de bouw van een blok van zestien
huurwoningen in meer bouwlagen aan de
Burgemeester de Meesterlaan. Omdat het
contingent van Markelo niet toereikend was,
was het gemeentebestuur ‘de markt opgegaan’
om te proberen in de regio wat huizen ‘/os te

Huurwoningen aan de Burgemeester de Meesterlaan.

peuteren’. Er was “leentjebuur gespeeld met
Hengelo’en dat was gelukt. In het blok zouden
op de begane grond enkele woningen voor
ouderen, minder validen en/of één- of
tweepersoonshuishoudens komen. Het
complex werd gebouwd in combinatie met 3
koopwoningen om zodoende de huren op een
acceptabel niveau te houden. Bovendien was er
nog plek voor vijftien aanleunwoningen bij het
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in 1990 geopende woonzorgcentrum
‘Anholtskamp’, buiten de vijftien, die in 1995
waren gereed gekomen. (In een volgend
nummer schenken we aandacht aan de
ontstaansgeschiedenis van dit woonzorg-
centrum).

Woonzorgcentrum Anholtskamp.

Na intensief overleg met GS kreeg Markelo
toestemming zijn jaarlijkse woningcontingent
te verdubbelen naar 29. Tot 1999 mochten er
nog 145 huizen worden gebouwd. Omdat er op
Anholtskamp nog slechte 33 kavels
beschikbaar waren was het zaak vaart te zetten
achter de ontwikkeling van het volgende
uitbreidingsplan op de Noordachteres.

Viasstraat 2017.

Inmiddels had het college zich gebogen over
de verhoging van de kavelprijzen. Afgaande op
de vierkante meterprijs in de omliggende
gemeenten, wilde Markelo een bedrag vragen
tussen de 160 en 190 gulden. Deze hogere
prijzen boden compensatie voor financiéle
tegenvallers.

Volgebouwd, 1997

De belangstelling van particulieren voor een
kavel in Markelo was zo groot, dat er
—ondanks de totstandkoming van de wijk
Anholtskamp— een wachtlijst van 143
gegadigden was ontstaan. “Het is ongelootlijk.
Er komen elke maand wel tien gegadigden bij
voor een bouwkavel. Dat heb je met die lage
rentestand’, aldus een gemeentelijke
woordvoerder. Ze waren allemaal sociaal of
economisch gebonden aan Markelo. Er was
inmiddels geen enkele bouwkavel meer
beschikbaar en het ging er naar uitzien, dat het
nog minstens twee jaar zou duren voordat er in
de nieuwe wijk De Esch kon worden gebouwd
(mits er geen bezwaren werden ingediend!).
Het was dus zaak de ontwikkeling van dit
nieuwe plan voortvarend aan te pakken om
wederom stagnatie in de woningbouw te
voorkomen.

Tarwestraat 2017.

De gemeente was trouwens al een aantal jaren
bezig met de ontwikkeling van de nieuwe wijk.
“Het zit er dik in dat er een stortvioed van
bezwaren komt tegen woningbouw in dit voor
Twente zo kenmerkende landschap. Veel
Markeloérs zullen er het vrije uitzicht over de
glooiende Noordachteres door verliezen. We
zullen de plannen dan ook vroegtijdig op tafel
leggen om stagnatie door Kroonprocedures te
voorkomer”, aldus B en W.

~/~
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